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Las normas que rigen en el momento 
actual la economía mundial, imponen la ma- 
yor utilización de los recursos naturales de 
cada país a fin de mantener su independen- 
cia económica, 

El nuestro, en lo que concierne a la ob- 
tención de energía, debe proceder cuanto an- 
tes a la realización de su única fuente, por lo 
menos la única aparente hasta estos días, la 
hidráulica, no solamente estudiando y pro- 
gramando por los servicios administrativos 
respectivos la ejecución de obras de utiliza- 
ción hidráulica, aparte de la del Río Negro 
en vísperas de su ejecución, sino que, parale- 
lamente a esos estudios y proyectos de nue- 
ras utilizaciones, debe procederse a investi- 


gar y ensayar en todo el campo consumidor 
de energía, la posibilidad de sustituir el com- 
bustible extranjero, única fuente hasta hoy 
empleada por la obtención de energía en el 
país. 

En campo consumidor de combustibles 
aparece entre los principales, la industria de 
los transportes, que la actualidad nos impo- 
nen la importación de más de 100 millones 
de litros anuales de bencina, consumo que 
irá aumentando en forma acelerada a medida 
que mejoremos nuestra red de vialidad, in- 
cluyendo en esta, la red ferroviaria, en la 
cual los automotores enpiezan a generalizar- 
se con provechosos resultados. 

La energía obtenida de nuestros ríos y 
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arroyos, pueden por medio de la elestricidad 
transformarse, transportarse y almacenarse 
con relativa facilidad para emplearse en el 
lugar mismo de su utilización; esto no obs- 
tante, cuando se desea utilizarla como ener- 
gía que llamaremos ambulato: surge la 
dificultad de poder seguir al vehículo en su 
continuo desplazamiento, y de aquí dos solu- 
ciones; una por el tendido de una línea eléc- 
trica de contacto a lo largo del trayecto re- 
corrido por el vehículo y otra por medio de la 
acumulación en forma electroquímica o por 
gases comprimidos. 

La primera de las formas que constitu- 
ye la electrificación de tranvías, ferrocarri- 
les, trolleybuses, es en general costosa, sobre 
todo cuando el tráfico o la frecuencia de los 
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tricos. Los servicios Postales y Municipales 
de Berlín- Munich, Milán funcionan de esta 
manera, los resultados de su explotación 
deben ser favorables desde que lejos de dis- 
minuir continúan incrementándose. Entre 
nosotros la U.T.E. proyecta en breve utili- 
camiones a tracción por batería eléctrica, 
a fin de investigar los méritos de esa forma 
de transporte y dar a conocer al público las 
ventajas económicas que ellos ofrecen. Es 
cierto que las yentajas no alcanzarán a la 
meta deseada desde que la corriente eléctri- 
ca para cargar las baterías habrá que gene- 
rarla por ahora con combustibles, pero de- 
mostrará en forma experimental y de consi- 
guiente indiscutible, las ventajas que nos 
ofrecerá dicha forma de energía acumulada 


e Camión 5 Tonelados 


vehículos en relación a la potencia de los 
mismos es pequeña, La segunda es también 
costosa debido al aumento del peso bruto del 
vehículo, impuesto por el acumulador elec- 
tro-químico que alcanza fuertes proporcio. 
nes del peso bruto, no obstante estos incon- 
venientes de orden puramente económice 
pueden en cada caso y teniendo en vista 
fuente nacional de energía, resultar econo- 
mías, 

Debemos sobre esta particular aplica- 
ción de la energía de los transportes, seguir 
de cerca a lo que realizan los países que co- 
mo el nuestro, cuentan con escasos combus- 
tibles, indispensables para la energía ambu- 
latoria, pero disponen de buenas fuentes hi- 
dráulicas, tales como Alemania, Italia, Fran- 
cia, Suiza, etc. Es ya corriente ver en las 
principales ciudades de esos países, vehículos 
automotores movidos por acumuladores eléc- 


corga ótil a batería eléctrica. Hansa Lloyd [Mamburgo), 


una vez que la corriente provenga de las 
fuentes hidráulicas del país. 

La experimentación que empezará la 
U.T.E. debería ir acompañada de otra a eje- 
cutarse por los ferrocarriles del Estado. El 
incremento tomado por los autovías a trac- 
ción a batería, que son los precursores de la 
electrificación a línea de contacto, en algu- 
nos países como Alemania revelan, que las 
mejoras recientemente obtenidas en la fabri- 
cación de acumuladores, asi como la facili- 
dad' y rendimiento que ofrecen los rectifica- 
dores de corrientes alternas para cargarlos, 
han llevado la red ferroviaria explotada de 
esta manera desde el año 1907 a nuestros 
días a siete mil kilómetros de extensión, 
consumiendo más de 7 millones KWh, anua- 
les, (carga nocturna en su mayor parte) eco- 
nómizando 47.500 toneladas de combustible. 

“L'Ingegnere” de Febrero de 1936 
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e Trony tesde 1906. 
transcribe datos recientísimos publicados 
por “La Revista Técnica delle Ferrovie 


Italiane” y comenta en su editorial el Ing. 
Giuseppe Arigo, las probalidades que ofrece 
la tracción a batería aplicada a autovías a 
bencina del tipo Litorin; 

Una autovía del refe 
dad para 50 - 60 pasajeros pesaría en total 
veintiseis toneladas comprendido: 5 tonela- 
das pasajeros, 9 toneladas bater y 12 to- 
3 peso propio del vehículo ho auto- 
motor tendría una autonomía de 250 kilóme- 
tros en una línea de baja pendiente media 
3 por mil y recorrería el trayecto incluyendo 


rido tipo, de capaci- 


paradas, a una velocidad media de 67 kiló- 
metros por hora. 

El trayecto Montevideo - Punta del Es 
te, 167 Km. p/ejm., se ejecutaría en un t 
mino medio de 2 14 horas y de acuerdo con 
el mismo articulista que ha analizado con to- 
do detalle el costo de funcionamiento de los 
“Litorinas” actuales, la economía que reali- 
zaría sobre aquellos no sería inferior a 20 %, 
aunque como se comprende entre nosotros 
se impondria el uso de tales automotores 
aún a igualdad de costo por las razones ma- 
nifestadas al principio. 

Algunas cifras obtenidas de los rendi- 
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mientos energéticos de la gasolina y bateria 
de acumulación eléctrica, nos revelan de una 
manera bastante evidente, que existe para 
nosotros una ventaja económica nada des- 
preciable. 

Asi por ejemplo un litro de gasolina se 
consume por un camión pesado o autobús 
cada 2 kilómetros de recorrido, ese mismo 
camión pesado o autobús consumiría según 
experiencias hechas en el extranjero 1.70 
KWh. que el rendimiento de la batería y la 
transformación exijen. 

La bencina importa un gasto exterior 
de 4 cts. por litro más 3 cts. gasto local, es 
decir $ 0.07 por litro; luego frente a 0.500 
lts. de bencina a $ 0.07 3,5 cts. más 15 % 
costo lubricante es decir 4.03 cts., ten- 
dríamos 1.70 kWh. que al precio de 2 
cts./kWh., (carga nocturna) serían 3.40 cts. 

De esto se desprende un márgen de 0.6. 
cts. por km, de recorrido de esos vehículos, 
en favor del eléctrico o sea 15 % de econo- 
mía, El costo del vehículo kilométrico de 4.03 
cts, obtenido es confirmado por datos expe- 
rimentales recientísimos obtenidos por el 
Buenos Aires - Western Rwy publicados en 
Engineering Oct. 3/36, que resultan ser por 
combustibles, aceite y limpieza 4.1 cts, por 
kilómetro recorrido. 

El Estado economizaría en adquisicio- 
nes al exterior; en efecto; 0.500 litros ben- 
cina a 4 cts. — 2 cts, de menos exportación 
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por un lado y un aumento por otro de 1.70 
k.W.h. X 0.400 kg. X 14 $/1000 kg. — 0.009; 
es decir 1 cts, por kilómetro de recorrido o 
sea 1 cts./2 cts. — 50 % de economía, propor- 
ción bien sustancial que si se la relaciona con 
los 100 millones de litros de bencina anual que 
se consumen actualmente, significaría cifras 
millonarias. 

Estos números nos revelan grosso-mo- 
do al margen que la tracción eléctrica a ba- 
tería puede ofrecer, admitiendo la genera- 
ción de energía por la central térmica; pero 
esas cifras adquirirían una importancia de 
orden muy superior tan pronto entrara a 
generarse la corriente por vía hidráulica, en 
dicho caso el costo del k.W.h. sería del orden 
de milésimos de peso por k.W.h., tal vez 5 
milésimos y los rendimientos económicos 
arriba estimados serían del orden de 60 % 
en el o de los transportes y 100 % en la 
adquisión de combustible para fines ambu- 
latorios ! ! 

Es pues a todas luces evidente la necesi- 
dad de obtener resultados económicos expe- 
rimentales en base a esta nueva orientación 
en la obtención de energía ambulatoria, 
pues como lo adelanta ya la experiencia en 
el extranjero y las cifras arriba enunciadas 
revelan posibilidades transcedentes para la 
economía nacional. 


Ing. Victor B. Sudriers. 
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